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Be s chr e ibung 
Betatigungsvorrichtung fur Schiebetur 

Die Erfindung befaftt sich mit einer Betatigungsvorrichtung 
fur eine Schiebetiir, insbesondere von Kraftfahrzeugen, mit 
einem Tiirschloft, einer f ormschliissig arretierbaren Rastein- 
richtung zum Halten der Schiebetiir in ihrer geof fneten Stel- 
lung und einer Turinnenbetatigung mit einem Tiirinnengrif f so- 
wie einer Tiirauftenbetat igung mit einem Tiirauftengrif f , wobei 
das Turschloft und die Rasteinrichtung iiber Verbindungselemen- 
te mechanisch durch die Tiirgriffe betatigbar sind und im Tur- 
schloft die logischen Funktionen zum Ver-/Entriegeln der 
Schiebetiir realisiert sind. 

Urn ein Zuriickgleiten geoffneter Schiebetiiren zu verhindern, 
ist es allgemein ublich, die Schiebetiir kraf tschliissig oder 
f ormschliissig zu arretieren. Vorzugsweise soil diese Rastein- 
richtung iiber die Tiirgriffe unabhangig voneinander betatigt 
werden. 

Bei bekannten Betatigungsvorrichtungen wirken die Auftenbeta- 
tigung und die Innenbetatigung nicht direkt auf die form- 
schliissig arretierbare Rasteinrichtung, sondern es ist eine 
Steuerungsmechanik zwischengeschaltet, die auch die logischen 
Funktionen zur Betatigung des Turschlosses, wie z. B. Zen- 
tralverriegelung, Zentralsicherung oder Kindersicherung rea- 


lisiert. Diese Steuerungsmechanik ist im Bereich der Tiir- 
griffe angebracht, wobei auch die Rastvorrichtung haufig am 
unteren, vorderen Bef estigungsarm der Schiebetur in der Nahe 
der Tiirgriffe angeordnet ist. 

Neuere Entwicklungen von Ttirschlossern gehen jedoch dahin, 
die Steuerungsmechanik im Turschloft zu integrieren, das bei 
Schiebetiiren im hinteren Bereich an dem den Turgriffen entge- 
gengesetzt liegenden Turende angebracht ist. 

Eine Betatigungsvorrichtung nach dem bisherigen Prinzip wiirde 
folglich Verbindungselemente erforderlich machen, die zum ei- 
nen von den Turgriffen zum Tiirschloft und zum anderen vom Tiir- 
schloft zur Rasteinrichtung verlaufen, wobei die langen Wege 
und sich addierenden Toleranzen Probleme beim Offnen der 
Rasteinrichtung verur.sachen konnen oder doch zumindest fiir 
ein ungunstiges Betatigungsverhalten mit undef iniertem Auslo- 
sepunkt sorgen. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine 
Betatigungsvorrichtung fur Schiebetiiren zu schaffen, die mit 
geringeren Toleranzen eine Betatigung der Rasteinrichtung mit 
Hilfe der Tiirgriffe ermoglicht. 

Erf indungsgemafi wird die Aufgabe durch eine Betatigungsvor- 
richtung der eingangs beschriebenen Art gelost, bei welcher 
die Verbindungselemente zwischen den beiden Turgriffen und 
dem Tiirschlofi Mitnehmerelemente aufweisen, die. iiber ein mit- 
genommenes Element auf ein mit der Rasteinrichtung in Ver- 
bindung stehendes Verbindungselement wirken. 


Der Vorteil der moglichst in der Nahe der Turgriffe angeord- 
neten mitnehmenden Elemente ist, daft die wirksame Lange an 
Verbindungselementen zwischen. den Turgriffen und der 
Rasteinrichtung erheblich verkiirzt wird, so daft sich in Ver- 
bindung mit der geringen Anzahl sich addierender Toleranzen 
eine sichere Betatigung der Rasteinrichtung mit definiertem 
Auslosepunkt ergibt. Die kiirzeren Verbindungselemente der 
Rasteinrichtung vereinfachen auch die Montage der Schiebetiir 
bei geringerem Materialeinsatz und verringertem Gewicht. 

Vorzugsweise sind wenigstens fur die beiden Turgriffe ge- 
trennte Verbindungs- und Mitnehmerelemente vorgesehen, wobei 
letztere mit einem einzigen mitgenommenen Element zusammen- 
wirken. Eine derartige Betatigungsvorrichtung kommt mit einer 
geringen Zahl von Teilen aus, wobei vorzugsweise die Mitneh- 
merelemente unmittelbar nebeneinander liegen und die Verbin- 
dungselemente wenigstens in diesem Bereich parallel zueinan- 
der verlaufen. Zusatzliche Mitnehmerelemente konnen bei- 
spielsweise dann vorgesehen sein, wenn die Betatigung der 
Rasteinrichtung nicht nur mit Hilfe der Turgriffe, sondern 
auch mit Hilfe eines Servomotors moglich sein soil. 

In einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm der Erfindung wirken die 
Mitnehmerelemente auf einen Umlenkhebel, an welchem das Ver- 
bindungselement zur Rasteinrichtung festgelegt ist. Ein Um- 
lenkhebel, dessen Drehpunkt beispielsweise zwischen den An- 
grif f spunkten der Verbindungselemente zwischen den Turgriffen 
und dem Tiirschloft und dem Verbindungselement zur Rasteinrich- 
tung liegen kann, bietet auf engem Raum die Moglichkeit, die 
Bewegungsrichtung umzukehren, urn eine vorteilhafte Anordnung 
der Verbindungselemente zu ermoglichen und ggf. auch fur ein 
Uberset zungsverhaltnis zu sorgen. 


In einer besonders bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung 
sind die Mitnehmerelemente von dem Verbindungselement zur 
Rasteinrichtung in der Weise entkoppelt, daft eine Mitnahme 
nur in einer relativen Bewegungsrichtung zueinander erfolgt. 
Durch diese Maftnahme erreicht man, daft beim Betatigen der 
Turgriffe zum Offnen des Turschlosses keine zusatzliche Bela- 
stung durch die in diesem Fall grundsat zlich entriegelte 
Rasteinrichtung auf die Turgriffe wirkt, so daft die Betati- 
gungskrafte nicht hoher liegen als bei Turgriffen, die nicht 
auf die Rasteinrichtung wirken konnen. 

Eine besonders zweckmaftige und einfache Entkopplung sieht 
vor, daft die entkoppelte Mitnahme durch einfache Anlage der 
Mitnehmerelemente an einer Mitnahmef lache an dem Umlenkhebel 
erfolgt. Auch ein entsprechendes Zusammenwirken des Verbin- 
dungselements zur Rasteinrichtung mit dem Umlenkhebel ist 
denkbar . 

Besonders vorteilhaft ist es, die Verbindungselemente wenig- 
stens teilweise als Seilztige auszubilden, da in erster Linie 
eine Ubertragung von Zugkraften notwendig ist und sich Seil- 
ztige insbesondere bei sehr breiten Schiebeturen einfacher 
montieren lassen. Zumindest in gewissem Umfang ermoglichen es 
Seilztige ferner, den Verlauf der Verbindungselemente an die 
baulichen Gegebenheiten der Schiebetiir anzupassen. 

In weiterer bevorzugter Ausbildung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daft die Seilztige der Verbindungselemente von den Ttir- 
griffen im Bereich der Mitnehmerelemente durchgangig ausge- 
ftihrt sind, wobei die Htille in diesem Bereich ausgespart ist. 
Die durchgangige Ausftihrung vermeidet die unnotige Anhaufung 


von Toleranzen, die die Betatigung des Tiirschlosses erschwe- 
ren konnten. Da das Betatigungsverhalten von Seilzugen auch 
wesentlich von deren Seilzughullen abhangt, welche die Reak- 
tionskrafte aufnehmen, ist es weiterhin von besonderem Vor- 
teil, die Seilzughullen der Turgrif f -Verbindungselemente an 
den Wandungen eines Gehausekorpers angeformt enden zu lassen, 
an welchem der Umlenkhebel schwenkbar gelagert ist. Damit 
verhalt sich der Seilzug zwischen dem jeweiligen Tiirgriff und 
dem Tiirschloft nicht anders als ein mit durchgangiger Seilzug- 
hulle ausgeftihrter Seilzug, so daft sich das Betatigungsver- 
halten gegeniiber durchgangigen Losungen bei der erf indungsge- 
mafien Betatigungsvorrichtung nicht verschlechtert . Eine spie- 
gelsymmetrische Ausfuhrung des Gehausekorpers erlaubt dessen 
Einsatz in Schiebetiiren zu beiden Seiten des Fahrzeuges. 

Nachfolgend wird anhand der beigefiigten Zeichnungen naher auf 
ein Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung eingegangen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung der Bau- 


elemente einer Betatigungsvorrichtung 
fur eine Schiebetur; 


Fig. 


2 


eine Schragansicht der Umlenkeinrich- 
tung aus Fig. 1; 


Fig. 
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eine Ansicht der Umlenkeinrichtung ge- 
mafi Fig. 2 bei geschlossener Rastein- 
richtung; 


Fig. 
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eine Ansicht der Umlenkeinrichtung ge- 
maft Fig. 3 bei geoffneter Rasteinrich- 
tung und betatigten Turaufiengrif f ; 


Fig. 5 eine Fig. 4 entsprechende Ansicht mit 
betatigtem Turinnengrif f . 

In Fig. 1 ist cier Aufbau einer Betatigungsvorrichtung einer 
Schiebetur 10 schematisch skizziert, wie sie bei Kraftfahr- 
zeugen verwendet wircl. Die Schiebetur 10 verfiigt iiber drei 
Fiihrungselemente 12a, b, c, die mit f ahrzeugseit igen Fuh- 
rungsschienen zusammenwirken und im vorderen oberen Bereich, 
im vorderen Bereich an der Unterkante und im mittigen Bereich 
an der hinteren Seite der Schiebetur 10 angeordnet sind. Ein 
Tiirschloft 14 mit einer Schloftfalle ist ebenfalls im hinteren 
Bereich der Schiebetur 10 angeordnet und verriegelt die 
Schiebetur in geschlossenem Zustand durch Zusammenwirken mit 
einem f ahr zeugseitig angeordneten Schlieftbugel . Im Bereich 
des unteren Fiihrungselements 12b ist ferner eine 
f ormschliissig arretierbare Rasteinrichtung 16 vorgesehen, mit 
Hilfe derer die Schiebetur 10 in geoffnetem Zustand 
f ormschliissig eingerastet werden kann, um ein 

unbeabsichtigtes Zuriickgleiten in die Schliefrstellung zu 
vermeiden . 

Die Betatigungsvorrichtung verfiigt ferner iiber eine Turinnen- 
betatigung 18, die iiber einen vom Fahr zeuginneren aus zugang- 
lichen Tiirinnengrif f (nicht dargestellt) auslosbar ist, und 
iiber eine Tiirauftenbetatigung 20 mit einem von auften zugang- 
lichen TiiraufJengrif f (nicht gezeigt) . Die Innenbetatigung 18 
steht iiber einen ersten Seilzug 22 als Verbindungselement mit 
dem Turschlofr 14 in Verbindung, wahrend die Auftenbetatigung 
20 iiber einen zweiten Seilzug .24 mit dem Turschloft 14 gekop- 
pelt ist. 


Die logischen Schlieftf unktionen sind in das Ttirschloft 14 in- 
tegriert, das je nach gewahlter Einstellung, wie z. B. Zen- 
tralverriegelung, Zentralsicherung oder Kindersicherung die 
Verbindung der Seilzuge 22 bzw. 24 mit der Sperrklinke her- 
stellt oder diese freischaltet oder blockiert. 

In einem Bereich, in welchem die beiden Seilzuge 22, 24 un- 
mittelbar nebeneinander parallel verlaufen, ist eine Umlen- 
keinrichtung 26 vorgesehen, die liber einen dritten Seilzug 28 
mit der Rasteinrichtung 16 verbunden ist, wobei die Umlen- 
keinrichtung 26 das Auslosen der Rasteinrichtung 16 durch Be- 
wegen der Seilzuge 22, 24 mittels der Tiirgriffe ermoglicht. 

In Fig. 2 ist die Umlenkeinrichtung 26 bei geoffnetem Gehause 
28 in Schragansicht dargestellt. Das Gehause 28 besteht aus 
einem aus Kunststoff gefertigten Gehausekorper 30 und einem 
nicht dargestellten Gehausedeckel . In dem Gehausekorper 30 
ist ein Umlenkhebel 32 um eine Schwenkachse 34 drehbar gela- 
gert. Der Umlenkhebel 32 ist wie das Gehause 28 aus Kunst- 
stoff gefertigt, 

Der erste Seilzug 22 der Innenbetatigung 18 und der zweite 
Seilzug 24 der Auftenbetatigung sind im oberen Bereich durch 
den Gehausekorper 30 gefuhrt, wobei die Seilzughullen 36 un- 
mittelbar an dem Gehausekorper 30 angeformt sind, so daft die 
Seilzuge 22, 24 sich wie durchgangige Seilzuge verhalten, 
ohne daft durch die zwischengeschaltete Umlenkeinrichtung 26 
eine Toleranzzunahme auftreten wurde . Im Inneren des Gehauses 
verlaufen die beiden Seilzuge 22, 24 ohne Hiillen durch Aus- 
sparungen 38 an einem Ende des Umlenkhebels 32, wobei an der 
Drahtseele des ersten Seilzuges 22 ein erstes Mitnehmerele- 
ment 40 und an der Drahtseele des zweiten Seilzuges 24 ein 
zweites Mitnehmerelement 42 (siehe Fig. 4 und 5) kraft- oder 
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f ormschlussig festgelegt sitzt. Die Mitnehmerelemente 40, 42 
besitzen eine gerundete Auftenkontur, die der Kontur einer An- 
lageflache 44 (siehe Fig. 3 bis 5) an dem Umlenkhebel 32 an- 
gepaftt ist. Die Mitnehmerelemente liegen an der Anlageflache 
4 4 frei an, so daft der Umlenkhebel von den Mitnehmerelementen 
40, 42 in der Weise entkoppelt ist, daft zwar eine Mitnahme 
durch die Mitnehmerelemente 40, 42 zum Entriegeln der Rast- 
einrichtung 16 moglich ist, der Umlenkhebel 32 jedoch nach 
dem Entriegeln in seiner Entriegelungsstellung verharrt, 
wahrend die Mitnehmerelemente 40, 42 nach dem Loslassen des 
jeweils betatigten Turgriffes in ihre Ausgangslage zuruck- 
kehren. Hierauf wird spater noch im Zusammenhang mit Fig. 4 
und 5 genauer eingegangen. 

An seinem der Anlageflache 44 entgegengeset zt liegenden Ende 
ist der Umlenkhebel 32 mit einer Aufnahme 4 6 versehen, in 
welche ein Mitnehmerelement 48 des dritten Seilzuges 28 zur 
Rasteinrichtung 16 eingehangt ist. Der dritte Seilzug 28 ver- 
lauft durch eine Offnung 50 in dem Gehausekorper 30, in deren 
Randbereich die Seilzughulle 52 (siehe Fig. 2) des dritten 
Seilzuges 28 angebunden ist. Ferner verftigt der Gehausekorper 
30 iiber eine Zusat zof f nung 54 in seiner der Offnung 50 
v gegeniiberliegenden Wandung, die einen spiegelver kehrten Ein- 
bau des Gehauses 28 erlaubt. 

Fig. 3 zeigt eine Stellung der Umlenkeinrichtung 26, in wel- 
cher die Rasteinrichtung 16 f ormschlussig eingerastet ist, d. 
h. die Schiebetur 10 befindet sich in geoffnetem Zustand und 
weder die Tlirinnenbetatigung 18 noch die Tlirauftenbetatigung 
20 sind ausgelost. Mochte man die Schiebetur 10 nun schlies- 
sen, kann durch Betatigung des Tiirinnengrif f es der erste Mit- 
nehmer 40 entsprechend der Darstellung in Fig. 5 oder durch 


Betatigung des Tiirauftengrif f es der zweite Mitnehmer 42 ent- 
sprechend der Darstellung in Fig. 4 verlagert werden, wobei 
das jeweilige Mitnehmerelement 40, 42 iiber die Anlageflache 
44 den Umlenkhebel 32 verschwenkt. Nach dem Auslosen der 
Rasteinrichtung 16 und der Freigabe der Schiebetur 10 ver- 
harrt der Umlenkhebel 32 in den in Fig. 4 und Fig. 5 darge- 
stellten geoffneten Stellung, wahrend das jeweils betatigte 
Mitnehmerelement 40 bzw. 42 nach dem Loslassen des Turgriffes 
wieder in die in Fig. 3 dargestellte Ruhestellung zuruck- 
kehrt. Auch nach dem Einrasten des Turschlosses 14 der Schie- 
betur verbleibt der Umlenkhebel 32 in seiner Of f enstellung, 
so daft beim Betatigen des Turschlosses 14 durch die Turinnen- 
betatigung 18 oder die Tiirauftenbetatigung 20 keine zusatzli- 
chen Krafte auf die beiden Seilziige 22, 24 wirken. Beim Ent- 
riegeln der Schiebetur 10 sind folglich im Vergleich zu einer 
Betatigungsvorrichtung ohne Umlenkeinrichtung 26 keine hohe- 
ren Bedienkrafte notwendig. 

Die Ausfiihrung des Gehausekorpers 30 quasi als Bestandteil 
der Seilzughullen 36 des ersten und zweiten Seilzuges 22, 24 
vermeidet eine Addition von Toleranzen, so daft eine sichere 
Betatigung des Turschlosses 14 mit genauem Auslosepunkt mog- 
lich ist. Der Gehausekor.per 30 muft jedoch zwischen den Ein- 
und Austrittsstellen der Seilzuge 22, 24 ausreichend steif 
ausgebildet sein. 

Wahrend die Umlenkeinrichtung 26 eine Umkehr der Bewegungs- 
richtung bewirkt, die bei den meisten Einbaulagen vorteilhaft 
ist und aufterdem noch ein Uberset zungsverhaltnis durch Varia- 
tion der Hebelarmlangen ermoglicht, ist es grundsat zlich auch 
denkbar, das Mitnehmerelement 48 z. B. in einer Schiebefuh- 
rung unmittelbar durch das Mitnehmerelement 40 des ersten 


Seilzuges oder das Mitnehmerelement 42 des zweiten Seilzuges 
mit zunehmen . 

Abweichend von der dargestellten Ausfuhrung der Entkopplung 
durch die lose Anlage der Mitnehmerelemente 40, 42 an der An- 
lageflache 44 kann eine Entkopplung auch dadurch erreicht 
werden, daft das Mitnehmerelement 48 des dritten Seilzuges 28 
in ahnlicher Weise mit einer Anlageflache zusammenwirkt und 
die beiden Mitnehmerelemente 40, 42 des ersten und zweiten 
Seilzuges 22, 24 in dem Umlenkhebel 32 eingehangt sind. Auch 
ein in Schubrichtung wirksamer Spielausgleich im dritten 
Seilzug 28 ist zur Realisierung einer Entkopplung denkbar, 
jedoch aufwendiger. 

Abweichungen von der beschriebenen Ausf iihrungsf orm sind ins- 
besondere auch in der Anordnung der Rasteinrichtung 16 denk- 
bar, die grundsatzlich an einem der dargestellten Fuhrungs- 
elemente 12a, b, c angeordnet sein kann, deren Lage von dem 
dargestellten Ausf iihrungsbeispiel abweichen kann. Auch eine 
Anordnung der Rasteinrichtung getrennt von den Fuhrungsele- 
menten ist denkbar. 
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42) vorgesehen sind, wobei letztere mit einem einzigen 
mitgenommenen Element (32, 44) zusammenwir ken . 

Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Mitnehmerelemente (4 0, 42) unmittelbar 
nebeneinander liegen und die Verbindungselemente (22, 24) 
von den Tiirgriffen wenigstens in diesem Bereich parallel 
zueinander verlauf en . 

Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Mitnehmerelemente (40, 
42) auf einen Umlenkhebel (32) wirken, an welchem das 
Verbindungselement (28) zu der Rasteinrichtung' (16) 
festgelegt ist. 

Betatigungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daft die Mitnehmerele- 
mente (40, 42) von dem Verbindungselement (28) zu der 
Rasteinrichtung (16) in der Weise entkoppelt sind, daft 
eine Mitnahme nur in einer relativen Bewegungsrichtung 
zueinander erf olgt . 

Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die entkoppelte Mitnahme durch einfache An- 
lage der Mitnehmerelemente (40, 42) an einer Mitnahmefla- 
che (44) an dem Umlenkhebel (32) erfolgt) . 

Betatigungsvorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daft die Verbindungsele- 
mente (22, 24, 28) wenigstens teilweise als Seilziige aus- 
gebildet sind. 
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8. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Seilzuge (22, 24) der Verbindungsele- 
mente von den Turgriffen im Bereich der Mitnehmerelemente 
(40, 42) durchgangig ausgefuhrt sind, wobei die Seilzug- 
hiillen (36) in diesem Bereich ausgespart sind. 

9. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Seilzughullen (36) der Tiirgrif f-Verbin- 
dungselemente (22, 24) an den Wandungen eines Gehausekor- 
pers (30) angeformt enden, an welchem der Umlenkhebel 
(32) schwenkbar gelagert ist. 

10. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Gehausekorper (30) im wesentlichen 
spiegelsymmetrisch aufgebaut ist. 
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Zusammenfassung 
Betatigunqs vorrichtung fur Schiebetiir 

Eine Betatigungsvorrichtung dient zum Betatigen eines Tiir- 
schlosses (14) und einer f ormschlussig arretierbaren Rastein- 
richtung (16), einer Schiebetiir (10), wobei letztere ein Zu- 
ruckgleiten der Schiebetiir (10) in ihrer Of f enstellung ver- 
hindert. Die Betatigung von TurschloB (14) und Rasteinrich- 
tung (16) erfolgt mechanisch iiber Verbindungselemente und die 
logischen Schliefif unktionen, wie z. B. Zentralverriegelung 
Oder Kindersicherung sind in das von den Turgriffen abgewandt 
liegende TiirschloJi (14) integriert. Zur Vermeidung sehr 
langer Verbindungselemente mit sich addierenden Toleranzen, 
die die Betatigung des Turschlosses (14) beeintrachtigen kon- 
nen, wird vorgeschlagen, daB die Verbindungselemente (22, 24) 
zwischen den Turgriffen und dem TurschloJi (14) Mitnehmerele- 
mente (40, 42) aufweisen, die iiber ein mitgenommenes Element 
(32, 44) auf ein mit der Rasteinrichtung (16) in Verbindung 
stehendes Verbindungselement (28) wirken. Die Mitnahme er- 
folgt vorzugsweise nur in der Betatigungsrichtung, urn die Be- 
tatigungskrafte zum Betatigen des Turschlosses (14) bei ent- 
riegelter Rasteinrichtung (16) nicht zu erhohen. 


Fig. 1 
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